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INDLEDNING

Trafiksikkerhed et vigtigt punkt i Odder Kommunes dag-
ligdag, og et omrade der arbejdes mélirettet med ud fra
trafiksikkerhedsplan, vejplan, cykelstrategi, skolevejsanaly-
ser mm. | trafiksikkerhedsplanen er der blandt andet fokus
p4 indsatsomrader omkring trafiksikkerhed og tryghed pa
bernenes skolevej, hastighed, unge trafikanter, spiritus samt
forbedring af uheldsbelastede og utrygge straskninger og
kryds.

Med udgangspunkt i dette har kommunen i 2017 valgt et
saerlig fokus péa hastighed ved bygennemfarter i landsbyer
og mindre bysamfund. Der foretages en trafiksikkerhedsin-
spektion med efterfelgende rapport, der beskriver konkrete
fysiske l@sningsforslag, herunder skonomi for gennem-
fartsveje i 7 byer. Det drejer sig om de tidligere amtsveje i
Hundslund, @rting, Hov, Fillerup, Torrild, Rert og Saksild.

| forbindelse med trafiksikkerhedsinspektionen inviteres de
enkelte lokalrad til at komme med input til problemstillinger

i de 7 bysamfund. Herunder kan der endvidere medtages
trafiksikkerhedstiltag som ikke nadvendigvis er pa selve
gennemfartsvejen. | alle 7 byer var der en god opbakning fra
de lokale borgere, som deltog pa besigtigelse og fremkom
med de problemstillinger som de oplever i den daglige tra-
fikafvikling. Der er suppleret med de borgerhenvendelser om
trafikafvikling mm., som kommunen i forvejen har modtaget
fra lokale borger i bysamfundene.

Odder Kommune snsker at saette trafiksikkerheden og op-
levelsen af tryghed i hejsasdet i bysamfundene, hvor proble-
met oftest er, at der kares med hgj fart pa gennemfartsvejen.
| flere af byerne er der i forvejen lavet hastighedsdesempende
foranstaltninger i form af haevede flader, markante byporte,
forsaetninger, Din fart display mm.

Aktuelle gennemgang anvendes derfor ogsa til registrering
af hvilke tiltage der i forvejen er udfert og oplevelsen af
trafiksikkerhed i forhold til dette. Det skal endvidere navnes,
at der generelt er ATK (automatisk trafik kontorl) i Fillerup,
Torrild, Hundslund, Rerth, @rting og Hou (tidligere udenfor
byen, flyttes nu indenfor byzone). Det mangler i Saksild.

Med baggrund i trafiksikkerhedsinspektionen er der frem-
kommet en bruttoliste med konkrete, fysiske lgsningsforslag
i de 7 byer. Odder Kommune vil medtage lasningsforslagene
i det politiske arbejde. Samtidig er der i afrapporteringen
medtaget forslag, @nsker og ideer til yderligere tiltag i
byerne.

Afslutningsvis indeholder naervasrende rapport et idékatalog
med en reekke virkemidler, der kan medvirke som inspiration
og benyttes som et vaerktej ved lignende projekier og det
fremtidige arbejde med trafiksikkerhed i Odder Kommune.

Figur 1: Eksempel pd et fysick vejtitag dar [ forvejen er etableret | Drting,
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TRAFIKTILTAG FOR SYV BYER

Som en del af denne rapport er der udarbejdet et katalog
med projekiblade for de syv bygennemfarier der er besig-
tiget i maj 2017. Projekibladene indeholder en nasrmere
beskrivelse af de eksisterende trafikforhold, registrerede
trafikuheld, trafiktaellinger, hastighedsmaélinger samt en
vurdering af effekten ved de angivede lgsningsforslag.

De anbefalede veijtiltag der er fremkommet ved trafikinspek-
tionen er samlet i tabellen til hejre. Der er en kort beskrivelse
af det enkelte trafiktiltag og prisoverslag.

Rerth

Saksild

Hou

Orting

Hundslund

Fillerup

Torrild

* Udferes af driften i "Vej & Park”

Lokalitet

Vestlig byport

Vestlig byport

@stlig bypaort

Visuel indsnasvring (Afmaerkning)

Afmaerkning/ Asfaltering

Total prisoverslag for vejtiltag i Rerth (drift udeladt)
Vestlig byport

Markeringsheller | begge ender af byen

Mellern bager og ostebutlk

Rudevej — fra Strandvejen frem til det sted hvor stien kemmer
ud fra Syrenvej

Afreerkning / Asfaltering
Total prisoverslag for vejtiltag i Saksild (drift udeladt)
Vestergade/Nerreled

Total prisoverslag for vejtiltag i Hou
Nordlige byzone

Gyllingvej

Sydlige byzone

Station | @rting

Total prisoverslag for vejtiltag i @rting

Vestlige byzone

@stlige byzone

Aimesrkning/ Astaltering

Total prisoverslag for vejtiltag i Hundslund (drift udeladt)
Synlighed af sikkert krydsningspunkt

Total prisoverslag for vejtiltag i Fillerup

Kongshusvel v. busstoppested test pa kryds ved Vandvaerksvej
Byzone nordvest — aendring af nuvesrende markeringshelle

Blode trafikanter pa Kongshusvej pé straskning mim. Krog-
strupve, og Vandvesksvej

Kryds Kongshusve] / Skoleve). Sted med megen bled trafik.

Total prisoverslag for vejtiltag i Torrild

Markant byport
Din fart tavle

Din fart tavle

Afmaerke med 10 om stribe pa kerebanen langs med kantsten | begge vejsider.

Opfriske striber {venstresvingsbane mm.) og belasgning flere steder | byen.

Udskifte til en markant byport
Synliggere med reflekser / striber pa kantsten

Etabiere krydsningsounkt

Dobbelt rettet sti der kobles pa den nuvasrende cykelsti der forleber ud fil

skalen
Opfriske striber og ny beleagning fiere steder | byen

Heevet flade i red beleegning

Ftablering af mere markart byport

Udvide den smalle venstresvingsbane | form ai "genafmasrkning”
Din fart tavle ved 70 km#A

Cyklist markering med bla cykelfelt

Markant byport
Markant byport

Opfriske striber og etablere nyt asfalt

Krydsningshelle & indsnaevre véejen

Krydsningshelle
Etablere en mere markant byport

Etablere feellesstier | begge vejsider over ca. 300 m

Heevet flade | red belesgning
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300.000,-
100.000,-
100.000.-
25.000,-
350.0007,-
525.000,-
300.000,-
25.000,-
75.000,-
600.000.-

350.0007,-
1.000.000,-
3560.000,-

350.000,-
300.000,-

75.000,-
100.000, -
25,000,
500.000,-
300.000,-
300.000,-
350.000" -
600.000,-
100.000.-
100.000,-
100.000,-
300.000.-

7560.000.-

350.000.-
1.500.000,-



RORTH

BESKRIVELSE

Strandvejen der forlgber som gennemfartsvej i Rarth er
fedevej mellem Odder og flere sommerhusomrader langs
pstkysten ved Saksild Bugt. Dette praeger trafikken i ferie-
perioder, hvor der pd straekningen er skiltet med en hastig-
hedsgreense pa 60 km/t pa begge sider af byen frem mod
byzonetavlerne, der er placeret | begge vejsider i hgj galge.
Der er cykelsti langs begge vejsider fra Odder i vest gennem
Raerth ud mod Saksild i @st.

| den vestlige ende af Rerth er der etableret en marke-
ringshelle kort efter byzonetavlerne, mens der i den ostlige
ende af byen er etableret en helle med krydsningspunkt i
forbindelse med en venstresvingsbane. Midt i byen er der
desuden et krydsningspunkt ved Skalborgvej.

Borgerne foler at flere trafikanter karer med hgj hastighed
gennem byen, selvom der skiltes ned til 60 km/t inden der
forsaettes i byzonen, hvilket er medvirkende til utryghed,
ikke mindst for bern der faerdes ved vejen. Der @nskes en
bedre markering af byen, s trafikanterne kommer ned i fart
allerede ved byzonetavlerne, endvidere blev det registreret
at belzegning og afmaerkning er i darlig stand flere steder pa
straekningen.

TRAFIK OG UHELD

Det fremgar af en trafikregistrering, foretaget midt i byen i
2017, at flere trafikanter ikke far sasnket hastigheden nok.
Gennemsnitshastigheden er mait til 55 km/t og de hurtigste
15% af de malte trafikanter kerer med en fart der overskri-
der 63 km/t (85%-fraktilen). Det er ikke en uheldspreeget
straskning i forhold til, at der siden 2006 kun er registreret 3
uheld og det seneste uheld er sket i 2009.

L@SNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Markant byport ved vestlig bygraense
Der etableres en mere markant byport ved den vestlige
bygraense.

> Prisoverslag: Markant byport: 300.000,-

Din Fart tavler
Der opstilles Din Fart tavier ved begge byporte
»  Prisoverslag: Din Fart tavler: 2 x 100.000,- = 200.000,-

Afmeerkning, visuel indsnaevring
Der afmaerke med 10cm striber pd kerebanen langs kaniste-
nen i begge vejsider.

» Prisoverslag: Afmaerkning: 25.000,-

* Udferes af driften i "Vej & Park”
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Figur 2: Lesnirigaideer i Rarth

Afmezerkning og asfaltering
Der opfriskes striber (venstre-svingsbane mm.) og belseg-
ning flere steder i byen.

> Prisoverslag: Afmaerkning og asfaltering: 350.000,-*

OVRIGE LOSNINGSFORSLAG

Udover de angivne vejtiltag kan falgende bemaerkninger
overvejes:
> Brug for en opfriskning af afmeerkning og belaegning. |
den forbindelse blev der spurgt ind til om det er muligt
at lave fuldoptrukken striber pa straskningen gennem

MARKANT BYPORT

VISUEL INDSN/EVRING ( AFM/ZAERKNING)
byen. Kommunen gdr i dialog med politiet om dette.

> Kunne det endvidere veere en idé med en heevet flade
ved Skalborgvej.

s Supplere med flere 60 km/t skilte p& begge sider af
Rerth (aftale politi).

“* DIN FART TAVLE

|
NY AFM/ERKNING OG ASFALTERING £
EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG l

Veitiltag med en markant byportsheller i den vestlige ende
af byen samt opsaetning af "Din fart display” i begge ender
af byen vil medvirke til @get tryghed ved feerdsel i byen.
Trafikanterne far herved en pamindelse om den hastighed
de kerer med og samtidig vil en ny byportshelle automatisk
szenke farten allerede ved byzonetavlerne. Endvidere vil en
opfriskning af afmaerkning og belaegning medbvirke til, at
vejforlabet i Rerth er tydelig.

Tabel: Trafikteellinger omkring Rerth. Data fra Mastra

i R

1 2017 50 55 7 63 3.060 2.500

Tabel: Registrerede uheld i Rerth 2006-2017. Data fra Vejman

Ekstra 10/6-2009 Personbil Veern

Darligt fere
uheld Pakerte autoveern
Personska- 18/4-2006 Cykel Personbill  Cyklist pakerte
deuheld parkeret bil
Ekstra 17/6-2007 Personbil Mast Vejvisningstavle Y
uheld pakert Figur 3: Markeringshele Eom efter byzoreta e | den vestlige ende af Rerthi.

Fiowr 4;

ar er brug for opfriskning af beleegning og afmeerkning i Rarth.



SAKSILD

BESKRIVELSE

Saksild ligger ca. 2 km gst for Rerth og gennemfartsvejen

er Strandvejen, der som naevnt er fadevej mellem Odder og
sommerhusomrader ved Saksild Bugt. Der er til tider udprae-
get ferietrafik, dette ger sig saerligt gaeldende i forhold til, at
der ligger en sterre bagergard midt i byen.

| 2012/2013 er der anlagt helleanlaeg | begge ender af byen
til markering af bystraekning og endvidere er der etableret en
haevet flade ved bageren. Der er cykelstier ved Strandvejen
uden for byen og cykelbaner i Saksild.

Borgerne feler, at trafikanter kerer med hgj fart gennem
byen. De anlagte helleanlaeg har ikke s& god en virkning som
onsket, seerligt i den vestlige ende af byen, er det muligt at
fortsaette uden eendring af hastighed. | den stlige ende er
der et problem med at se helleanleegget, da det er anlagt

i forlaengelse af en kurve kort efter byzonetavlerne. Der
enskes her en bedre markering af byen, sa trafikanterne er
nede i fart tidligere. Endvidere blev det registreret at belaeg-
ning og afmaerkning er i darlig stand, hvilket blandt andet
medvirker til, at cykelbane markering ikke fremgar tydelig.

TRAFIK OG UHELD

Trafikregistrering midt i byen, viser en gennemsnitsfart pa 55
km/t, mens de hurtigste 15% af de malte trafikanter kerer
med mindst 66 km/t (85%-fraktilen). Siden 2015 er der regi-
streret 3 uheld pé eller i neer tilknytning af Strandvejen. De er
af varierende karakter og peger ikke pé et bestemt los-
ningsforslag. Et hastighedsniveau vil generelt medvirke til en
bedre trafiksikkerhed og samtidig medfare mindre utryghed
ved feerdsel i byen.

LOSNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Markant byport ved vestlig bygraense
Der etableres en mere markant byport ved den vestlige
bygraense.

> Prisoverslag: Markant byport: 300.000,-

Markeringsheller synliggeres
Markeringsheller i begge ender af byen synliggeres med
reflekser eller striber pé kantsten.

> Prisoverslag: Reflekser / Striber p& kantsten: 25.000,-

Krydsningspunkt
Der etableres et krydsningspunkt imellem bageren og
ostebutikken.

> Prisoverslag: Krydsningspunkt: 75.000,-

Afmeerkning og asfaltering

* Udferes af driften i "Vej & Park”
** Pris afhaenger af ekspropriering

Der opfriskes striber og belaegning flere steder i byen.
> Prisoverslag: Afmaerkning og asfaltering: 350.000,-*

Dobbeltrettet cykelsti
Der etableres en dobbeltrettet cykelsti, der kobles pa den
nuvaerende cykelsti der forlaber ud til skolen (ca. 400 m). P4
Rudevej fra Strandvejen frem til det sted, hvor stien kommer
ud fra Syrenvej.

> Prisoverslag: Dobbeltrettet sti, ca. 400 m: 600.000,-*

@VRIGE LASNINGSFORSLAG

Udover de angivne vejtiltag kan felgende bemaerkninger
overvejes:
> @nske om en rundkersel i krydset mellem Strandvejen
og Blommevaenget (ber minimum laves en markant
byport — markeringshellen hjaelper ikke).
» | forbindelse med ny beleegning overveje at lave cykel-
sti frem for fortow.
> Mere belysning af markeringshelle i vest — er placeret
taet efter en kurve.
s @nsker om chikaner pa Dyngbyvej.

EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG

Vejtiltag med en markant byportsheller i den vestlige ende
af byen samt pasaetning af reflekser til tydeliggerelse af
hellerne og etablering af et decideret krydsningspunkt vil
medvirke til @get tryghed ved faerdsel i byen. Trafikanternes
hastighed saenkes og samtidig vil en opfriskning af afmaerk-
ning/belaegning medvirke til, at vejforlebet visuelt forbedres.

Tiltaget pa Rudevej med forlaengelse af cykelstien frem til
Strandvejen, vil give mere sikker faerdsel pa straekningen
blandt andet til/fra skolen.

Figur 5: N vamende bypoite tvdeliggeres mad 1eflekser p2 halleanlzeggene.

Figur 6: Lesningsideer | Saksild

Figur 7: Brug for opfriskning = belesgninio ©g afrngerkning | Saxsild,
J i} giinig o3 8

Figur &: Bruo foi opfriskning af beleegning og afmasraning i Saksid.
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Pskduh 25/3- Cykel - Status: Forelabig

2017 Eneuheld pa cykeisti
Ekstra 6/8- Cykel Lastbil Cyklist pakarte parkeret
uheld 2006 lastbil der leessede af ved
bageriet
Anmu-  21/9-  Personbil Personbil Part 1 overholdte ikke
sh 2016 sin ubetinget vigepligt i

krydset. P1 karte af Dyng-
byvej, P2 af Strandvejen

Pskduh 26/6- Personbil Motorcy- P1 foretog venstresving

2010 kel ind foran P2 som kerte
ligeud.
Pskduh 5/4-  Personbil Tree P1 kerte af Strandvejen
2015 og pakerte helleanleeg og

skred herefter ud.
Arsag: Hastighed (82km/f)

Tabel: Trafiktzellinger i og omkring Saksild. Data fra Mastra

750

1

2 2016 50 55 9 66 1.100 950

3 2016 50 29 it 35 1.600 1.280

4 2007 80 81 8 91 2.900 2.350
6



HOU

BESKRIVELSE

Houvej er forbindelse til Hou Havn med faerge til Samsg og
Tung. Det medvirker til at der er en del faergetraek gennem
byen pé en straekning der kan indbyde til hajere hastighed
end tilladte 50 km/t i byzone. Det er en facadeles straekning,
hvor der frem til byzonetavlerne er skiltet med en hastig-
hedsgraense pa 70 km/t. Byzone er opsat i hgj galge i begge
vejsider lidt for Hasselvej/Skolegade og der er kombineret
med "Din fart display”.

P& straekning mod havnen forleber vejen gennem 2
ensartede firbenede krydsanlaeg med dobbeltsidede ven-
stresvingsbaner og fodgeengerfelter. P4 straekningen frem
til Nerreled er der enkeltrettede cykelstier i begge vejsider,
herfra forsaettes der i retning mod havnen langs Houvej,
mens cyklister vaek fra havnen ledes af Havnegade parrallet
med Houvej.

Ved inspektionen deltog repraesentanter fra Hou Faellesfo-
rum/LokalrAd med det overordnede formél at saette fokus pé
trafiksikkerhed i byen. Gruppen fremkom med 9 lokaliteter
pé Houvej og 1 pa Vestergade, hvor der er behov for hgj pri-
oritering for de blede trafikanter ved kommende trafiklesnin-
ger. Det omhandler blandt andet flytning af byzonegraensen
kombineret med rundkersel ved Spettrup Strandvej, gade-
belysning ved busstoppesteder, bedre markering af fodgaen-
gerfelter til sikring af blede trafikanter samt en endring af
cykelstier ved den gamle stationsbygning p& Houvej og en
forbedring af trafiksikkerheden i vejkryds pd Vestergade.

TRAFIK OG UHELD

Trafiktzelling pa Houvej viser gennemsnitsfart pa 61 km/t i
byzone, mens 85%-fraktilen (den fart de 15% hurtigste af
maélte trafikanter overskrider) er p& 69 km/t. Trafikmaeng-
den pa Houvej er talt til 3.800 trafikanter i degnet vest for
Spettrup Strandvej og 2.500 @st for Skolegade/Hasselvej.
Den gennemkeorende trafik pd Houvej er ofte markant ved
faergeankomst og — afgang. | henhold til lokalrédet kan
faergen rumme op til 160 biler, og der er ankomst/afgang
hver 2z time fra kl. 6.45.

Der er registreret 11 personskadeuheld i perioden 2006-
2017 fordelt pa 4 personskade-, 5 materielskade- og 2
ekstrauheld. Der er 4 uheld fra 2006 og resterende 7 uheld
er sket i perioden fra 2010-2014. Flere uheld er sket i de en-
kelte krydsanleeg mellem Spgttrup Strandvej og Strandgade.
Der er dog ingen af krydsene der er seerligt uheldsprasgede.

Figqur 12: Lesningsideer | Hou

Figur 3: Dobbeltsidet venstrasvingsbane og fedgeengetait i krydsarilxeag.

Finur 14: Markante rede cvkelbaner p4 Ckolegade teet pd Hou Skole.

Trafiktaellinger
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HOU

L@SNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Haevet flade ved Vestergade/Narreled
Der etableres en hasvet flade i red belaegning i krydset ved
Vestergade/Ngrreled

> Prisoverslag: Markant byport: 350.000,-

OVRIGE LOSNINGSFORSLAG

Udover de angivne vejtiltag kan felgende bemaerkninger
overvejes:

» Supplere med C55 tavler "50 km/t” pa byzonestrak-
ning (aftale med politi).

» P& Vestergade laves der aftale med politi for op-
saetning af tavler til advarsel af skolebern og ekstra
byzonetavle i hgj galge.

> @nsker at flytte byskilt til den anden side af Spattrup
Strandvej. Skiltning p& 70 km/t synes for haj ved
Spettrup Strandvej ift. boligomrade mm. Ved busstop-
pestederne kort efter Spettrup Strandvej mangler der
belysning.

» P& Houvej i krydset ved Spettrup Strandvej er der stort
onske for etablering af en rundkersel. Det ber seerligt
overvejes i forhold til videre udbygning af boligomré-
der i Hou, som hovedsageligt foregar i denne ende af
byen.

> Diverse gnsker for bedre markering af fodgasngerfelter
pa Houvej.

> P& havnen i Hou er et selvstaendigt projekt med diver-
se gendringer.

EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG

| forste omgang indgér der et vejtiltag pa Vestergade for
etablering af en haevet flade i et trafikfarligt vejkryds taet pa
Hou skole. @vrige ensker tages med i det videre trafiksik-
kerhedsarbejde for mere trafiksikkerhed og @get tryghed

i Hou. | den forbindelse vurderes etablering af rundkersel
ved Spettrup Strandvej i forhold til den videre udbygning af
boligomrader, som hovedsageligt foregér i denne ende af
Hou. Samtidig skal det navnes at der pa havnen i Hou er
et selvstaendigt projekt, der giver mulighed for at etablere
et nyt boligomrade syd for faergehavnen og forskennelse af
Havnepladsen. | den forbindelse er der ogsé lavet et vejpro-
jekt, der sikrer trafikbetjening af bade faergehavnen, det nye
boligomrade og havnepladsen.

Figur 13: @nske om byzone og an rundkersel ved Spattrup Suandve.

Figur 11: Utryghedeknds pa Vestergade taet ved Hou Skole.

Figur 15 Indkarsel til fesrgehavin, hvor dar er plarer om ny udiormning

Finur 16: View op ad Houvel ved kersel fra omrddet ved faergehainen.
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Tabel: Registrerede uheld i Hou 2006-2017. Data fra Vejman

Pskduh 24/10- Kn30 Atfsp P1 ramte marke-

2008 ringskegle formentlig
bga. kraftig nedbor.
Mskduh  05/05- Phil Phil P1 pakerte P2 1 for-
2014 hindelse med at P2

foretager venstresving.
Fore tert og hastighed
skonnet under den

skiltede
Anmsuh  13/10-  Phil F1 bukser hang fast
2010 i bremsen og kare

derefter | groften.

Anmsuh  30/07-  Pbill Kn30 P1 overholdt ikke sin
2074 vigepligt hvorved P2
pékerte P1 pa venstre
side.
Anmsuh  22/02-  Lbif Pl P1 kerte overfor ubetin-
2010 gst vigepligt og ramte
P2 pa venstre side.
Pskduh 21/04-  Phil Fodg P1 pékerte P2 (cyklist i
2006 todgeengerieliet).
Fere vadt, men skennet
hastighed indenfor den
skiltede.
Pskduh 17/12- Pl Fodg P1 rammer P2 i fodgaen-
2014 gerfelt. Fore vadt, men

hastighed skennet til den
skiltede hastighed

Anmsuh  24/06- Vare Fhil Parkeringsskade — mate-

2006 rielie skade.
13/07-  Phil Fodg P1 pakere P2 i forbindel-
2012 se med el hejresving.
Exun 08/08- Phil Alsp P1 kert gennem
2014 bommen ved feergelejet
til samsofeergen og ud |
hawvnebassinet.
Exuh 25/08-  Flugt Phil Ingen relevant informati-

2006 on om uheldet.

Tabel: Trafiktzellinger i og omkring Hou. Data fra Mastra

2016 70 70

1 9 3.800 3.200
2 2016 50 33 6 44 650 600
3 2016 50 61 9 68 2,500 2.100
4 2017 50 43 & 55 800 600



ORTING

BESKRIVELSE

@rting ligger pa forbindelsesvej] mellem Odder og Hor-

sens ca. 6 km @st for Hundslund. P& den gennemgéaende
Horsensvej er der anlagt en markant byportshelle inkl.
fodgeengerfelt, krydsningshelle og torontoblink (se figur 1)
ved kersel fra Horsens, hvor der desuden skiltes med en
hastighedsgraense pd 70 km/t. Ved kersel fra Odder er der
byzonetavler i hgj galge i begge vejsider, markeringshelle og
opsat "Din fart display”. Flere borger i @rting har ytret at de
feler sig utrygge, seerligt for de blede trafikanter i byen, hvor
der er et stort @nske om en cykelsti. Der er flere steder med
déarlig oversigt ved sideveje. Samtidig giver markeringshellen
ved karsel fra Odder ikke en szerlig god hastighedsdaemp-
ning, sa en del trafikanter har hgj fart forbi Blisbaskvej, hvor
der blandt andet er et oversigtsproblem. Derudover blev det
naevnt, at venstresvingsbanen ved Gyllingvej synes afmaer-
ket med en for smal vejbredde og hastighedsgreensen pa 70
km/t frem mod byen fra Horsens er misvisende i forhold til
bebyggelse langs med vejen, hvorfor byzonetavlerne enskes
fiyttes laengere mod sydvest.

TRAFIK OG UHELD

Trafikbelastningen i @rting svinger fra 6.500 trafikanter

i d@gnet nord for Blisbaekvej til 4.500 syd for Gyllingvej.
Hastighedsmaessigt er der malt en gennemsnithastighed
pa 46 km/t i byen og 66 km/t pa den straskning hvor der er
hastighedsgraense pa 70 km/t. De registrerede uheld viser
ikke uheldspraagede steder. Af de 8 uheld skennes det at
hastighed har veeret en af &rsagerne til 2 af uheldene.

LOSNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Markant byport ved nordlig bygraense
Der etableres en mere markant byport ved den nordlige
bygraense.

> Prisoverslag: Markant byport 300.000,-

Udvidelse af venstresvingsbane
P4 Gyllingvej udvides den smalle venstresvingsbane i form
af genafmaerkning

> Prisoverslag: Markant byport 75.000,-

Din Fart tavle
Der opstilles Din Fart tavie ved den sydlige byport

Tabel: Trafiktaellinger i og omkring @rting. Data fra Mastra

B

6.500 5.300

12017 50 46 7 56
2 2016 50 47 54 4.400 3.700
3 2016 70 66 10 77 4600 3.800

BYGENNEMFARTER | ODDER KOMMUNE

Figur 17: Lesningsidéer | @iting

> Prisoverslag: Din Fart tavle 100.000,-

MARKANT BYPORT

Blat cykelfelt v. station i @rting
Der laves cyklist markering med blat cykelfelt ved stationen.
»  Prisoverslag: Blat cykelfelt 25.000,-

OVRIGE LISNINGSFORSLAG

Udover de angivne vejtiltag kan felgende bemaerkninger
overvejes:
> Dérlig oversigt fra Blisbaekvej til Horsensvej.
> Stort snske om en cykelsti gennem byen.
> Markeringshelle i nord giver ikke hastighedsdampning
» Oversigtsproblemer fra Murervej.
» @nsker byskilt (v. Horsensvej syd/vest) laengere ud.
> Darlig oversigt ved krydsningspunkt.
> Fodgeaengerfelt i nuvaerende markante byport enskes
suppleret med signalregulering, der kan aktiveres af
fodgaengerne og ellers vaere gren signal.

EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG D I T EESTINGSBANE

Vejtiltagene med en markant byportsheller i den nordlige
ende af @rting, genafmaerkning af venstresvingsbanen og
opsaetning af “Din Fart display” pa straekning med 70 km/t
vil medvirke til @get trygheden i forhold til at trafikanternes
hastighed szenkes tidligere i begge ender af byen. Hvis on-
sket om en cykelsti igennem byen realiseres pé et tidspunkt,
vil det desuden medvirke til mere trafiksikker faerdsel for alle
trafikanter.

Tabel: Registrerede uheld i @rting 2006-2017. Data fra Vejman
- . ' BLAT CYKELFELT

10/05- Kn30 Divu P1 pakerte krukker. Ingen

Anmsuh
200G personskade.
Exuh  12/06- Cykel  Phil P1 pékerte P2 bagfra. P2 © Trafiktzelinger
2007 var Ulovligt parkeret
Mskduh 27/03- Pkl Phil Ingen relevant information
2017 om uheldet.
Exuh 03/09- Phil - P1 mistede herredemmet
2012 over bil og endte p& mark.
Fereren flygtet. Tert fare,
men markt
Exuh 23/03-  Pbhil Phil P2 pakerte snedrive, P1
2013 rammer P2 bagfra.
Pskduh  03/04- Phil Mur P1 kerte ind i et hus. P1
2011 er skonnet til 20 km/t (50
km/t zone)
Pskduh 28/01- Kn30 Saatv P1 svingede pludseiigt ind
2009 foran P2.
Pskduh 05/08- Phil Foclg P1 pakerte P2 der 14 pa
202 kerebanen. Figur 18 Markeringshellen fra Crlder seenker ikke hastigheden. Figur 19: Venstresvingsbanen ved Gylingvej skal genafiiaerkes.



HUNDSLUND

BESKRIVELSE

Landevejen/Oddervej igennem Hundslund er forbindelsesvej
mellem Odder og Horsens. Det er en bystraekning pé ca.
800 m, hvor der er opsat ”"Din fart Display” kombineret med
byzonetavler i hej galge i begge ender af byen. Midt i byen
er der en skole syd for Landevejen og der er etableret et
fodgaengerfelt med stottehele til krydsning af vejen. Endvi-
dere er der en kebmandsbutik som giver trafik langs og pa
tveers af Landevejen, herunder seerligt ved T-krydset med
Langgade.

| begge ender af byen er der venstresvingsbaner med mar-
keringshelle kort efter byzonetavlerne. | den vestlige byende
er der en straskning med cykelsti i den ene vejside og ellers
er der cykelstrimler i begge vejsider gennem byen. Der er
kun en kantstriber uden for byen.

Problemstillingen i Hundslund er, at vejforlobet mod byen er
meget lige, hvilket ger at en del trafikanter ikke far saenket
hastigheden tilstraekkeligt ved byzonetavlerne, pa trods af
at de mindes om hastigheden pa "Din fart” display. Dette
kombineret med en trafikmasngde pé godt 4.000 i drsdegn-
trafik, er medvirkende til utryghed, ikke mindst i forbindelse
med skolevejstrafikken. Ved fremkarsel fra Sondrupvej, i den
pstlige ende af byen, er der et lille problem med oversigt.

Ved inspektionen blev det registreret at belaegning og af-
maerkning er i en darlig tilstand flere steder pa straskningen,
seerligt midt i byen omkring krydsningspunktet ved skolen
(se foto).

TRAFIK OG UHELD

Det fremgér af trafikregistreringer, foretaget i begge ender

af byen, at hastighedsniveauet ligger godt over den skiltede
hastighed. Der er ingen uheldspraegede lokaliteter i byen. Af
de 5 registrerede trafikuheld skennes det, at hastighed har
veeret en af rsagerne i ét af uheldene. Endvidere bemaeerkes
det, at 3 af de 5 uheld er sket for 2010.

L@SNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Markant byport ved vestlig bygranse
Der etableres en mere markant byport ved den vestlige
bygraense.

Tabel: Trafikizellinger i og omkring Hundslund. Data fra Mastra

b
4.000 3.300
4,200 3.450

1 2017 50 55 9 G4

20 01T 50 54 9 G2

* Udferes af driften i "Vej & Park”

BYGENNEMFARTER | ODDER KOMMUNE

Figur 20: Lasningsidés: | Hundslund

Prisoverslag: Markant byport 300.000,-

Markant byport ved astlig bygranse

Der etableres en mere markant byport ved den estlige
bygraense.

Prisoverslag: Markant byport 300.000,-

Afmeerkning og asfaltering
Der opfriskes striber og belaegning flere steder i byen.
> Prisoverslag: Afmaerkning og asfaltering: 350.000,-*

@VRIGE LASNINGSFORSLAG

Udover de angivne veijtiltag kan felgende bemaerkninger
overvejes:
> @nsker etablering af en rundkersel ved Sondrupvej /
Landevejen.
> Herunder forlzegning af Sondrupvej, s den kan kobles
pé Oldrupvej.

EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG

Veijtiltag med markante byportsheller vil medvirke til at
@ge trygheden ved faerdsel i byen. Det ger at trafikanterne
automatisk skal sasnke farten allerede ved byzonetavlerne,
hvilket ikke er nedvendigt pa nuvaerende tidspunkt, og de
bliver samtidig gjort opmaerksom péd bystreekningen.

Endvidere vil en opfriskning af afmeerkning og belaegning
medbvirke til, at vejforlabet gennem Hundslund er tydelig.
Angivne enske om rundkersel ved Sondrup kombineret
med vejforlaegning indgér i andet regi i Odder Kommunes
planlaegning.

O Trafiktzellinger

P1 kerte | medsatte
vognbane. P1 er skannet
tit 80 km/t (50kmv/t zone)

Anmsuh  16/07-  Vhil Phil P1 pakerte P2 bagira.
2006 Hverken hastighed eller
fore der er arsag.
Anmsuh  01/01-  Pbil Phoil P1 bakkede ind i P2. kun
2012 materiel skade. P1 var
pavirket.
Mskduh 22/04- Pbil Poil P1 kerte ud for ubetingst
2015 vigepligt, hvorved P2
pakerte P1.
Anmsuh  19/11-  Phil Bump P1 pakerte helleanlaeg
2006 kun ringe materiel skade.

Figur 21: Merkeiing af byzene ved Hundslurnd mea din fait display. Fgur 22: Beleegrng oy afmeeraring er i darlig ctand flere steder i byer.
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FILLERUP

BESKRIVELSE

Gennemfartsvejen "Kongshusvej” i Fillerup har generelt
fungeret som den vigtigste forbindelsesvej mellem Odder
og Skanderborg. Denne status er zendret i november 2015,
hvor der ved Torrild (ca. 4 km vest for Fillerup) dbnede en
storre vejudvidelse af Grobshulevej, hvilket har medvirket
til en alternativ adgangsvej til den nordlige del af Odder. Af
denne grund er trafikbelastningen gennem byen reduceret
med ca. 200 biler i degnet.

Der er i forvejen etableret en del vejtiltag til forbedring af
trafiksikkerhed og tryghed. Det er en markant byport ved
den vestlige byzonemarkering og en markeringshelle i den
ostlige ende af byen, hvor der endvidere er opsat byzonet-
avler i hgj galge i begge vejsider, kombineret med "Din fart
Display”. Der er cykelstier i begge vejsider i hele byen og
videre herfra mod Odder og afstribning samt belaegning er
endvidere i rigtig god stand.

TRAFIK OG UHELD

Trafikmaengden er faldet med ca. 200 trafikanter | degnet si-
den &bning af alternativ forbindelsesvej til Odder. Endvidere
er hastighedsniveauet i byen faldet til en gennemsnitsfart pa
53 km/t. | forhold til trafikuheld er der ingen problemer, da
der kun er registreret et mindre materielskade.

L@SNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Krydsningshelle samt indshaevring af vejen
Der etableres en krydsningshelle og vejen indsnasvres
Prisoverslag: Krydsningshelle 100.000,-

Tabel: Trafiktzellinger i og omkring Fillerup. Data fra Mastra

58 15 67 4.300 4.000
20 2006 50 &3 9 60 4.134 G485

1 2012 50

Tabel: Registrerede uheld i Fillerup 2006-2017. Data fra Vejman

Anmsuh  04/01-  Phbil Mast P1 kere i groft efter over-

2016 set svay venstre kurve.
Hastighed er skennet til
den skiltede.

@VRIGE LOSNINGSFORSLAG

Udover de angivne vejtiltag kan felgende bemaerkninger
overvejes:
> Problemstilling med dérlig oversigt i forbindelse med
krydsning af kerebanen pga. huse der daskker for
trafikanterne.

EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG

Eneste bemaerkning fra byen var en problemstilling med
darlig oversigt i forbindelse med krydsning af kerebanen fra
nord mod syd, hvor et par huse taet pa kerebanen daskker
for trafikanterne kommende fra Odder. Tiltaget med en
krydsningshelle medvirker til at trafikanterne er mere op-
maerksomme pa trafik pé tvaers af kerebanen og samtidig
giver det en klar anvisning i forhold til hvor de blgde trafikan
ier ber krydse vejen.

Et andet tiltag som borgerne i Fillerup og i nabobyen Torrild
ofte har bemaerket er en forbedring af cykelforholdene med
en cykelsti mellem de to byer. Det er en straskning pa ca. 4
km, hvor der ikke er faciliteter til cyklister. Dette forslag ind-
gér i cykelstiplanizegning og vurderes sammen med lignende
projekter i den evrige del af Odder Kommune.

Figur 24:

Figur #3: Lesningsidéer i Filerup

Huse et pz kerecanern kan axjJle vafik der o«al pa tveers af vejen,

BYGENNEMFARTER | ODDER KOMMUNE

O Trafiktzsllinger -

Fgur 25: | der vestlige ende & Fillarup er der en markant byportshelle.
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TORRILD

BESKRIVELSE

Gennemfartsvejen "Nygaardsvej/Kongshusvej” i Torrild
forbinder Odder med Skanderborg. | en rundkersel (etableret
i 2015) lige vest for byen er der to alternative ruter videre
mod hhv. det nordlige og sydlige Odder.

Det er en bystraekning pé knap 600 m, hvor der i den
nordvestlige ende er dobbeltsidet byzonetavler i hgj galge
kombineret med markeringshelle og ”Din fart Display”, mens
byzonetavlerne i den sydestlige ende er teet ved rundkerslen
med Grobshulevej. Der er en del krydsende trafik, seerligt til/
fra sportspladsen og i den forbindelse er der etableret yderli-
gere to markeringsheller gennem byen, hhv. ved Skolevej og
ved Krogstrupvej og der er en cykelstrimmel i begge vejsider
pé straekningen gennem byen.

En trafikmaengde pa ca. 5.000 trafikanter i degnet medvirker
til utryghed ved feerdsel langs og pé tveers af gennem-
fartsvejen i byen. Det er ikke mindst i skolevejstrafikken, da
der ofte er en udpraeget spidstimetrafik p& streekningen om
morgen og eftermiddag mellem Odder og Skanderborg.

TRAFIK OG UHELD

Trafikregistreringerne antyder, at trafikanterne kommende fra
nordvest (fra Skanderborg) ikke saenker farten tilstraekkeligt
ved byzonetavlerne. Det seneste trafikuheld, der er regisire-
ret i Torrild, er fra 2007.

LASNINGSIDEER OG PRISOVERSLAG

Krydsningshelle v. busstoppested pa Kongshusvej
Der etableres en krydsningshelle ved busstoppestedet pa
Kongshusvej taet pa krydset ved Vandvaerksvej
Prisoverslag: Krydsningshelle 100.000,-

Markant byport ved nordvestlige bygraense

Der etableres en mere markant byport ved den nordvestlige
bygreense.

Prisoverslag: Markant byport 300.000,-

Tabel: Trafiktzellinger i og omkring Torrild. Data fra Mastra

s B

e

64 £.100

i 5
oo 1@
o)}

2016 50 8
2. 2016 50 1 8 60 1.300 1.100
3 2017 50 53 12 60 5.000 4.100
4 20186 80 a1 14 104 2.000 1.700
5 2016 50 53 9 60 4.100 3.500

Fallesstier p4d Kongshusvej ca. 300 m

Der etableres feellesstier i begge sider af Kongshusvej pa
straekningen mellem Krogstrupvej og Vandveerksvej
Prisoverslag: Faellesstier 750.000,-

Hzevet flade ved Kongshusvej/Skolevej
Der etableres en heevet flade i red belaegning i krydset ved
Kongshusvej/Skolevej

> Prisoverslag: Heevet flade: 350.000,-

@VRIGE LASNINGSFORSLAG

Udover de angivne vejtiltag kan felgende bemaerkninger
overvejes:
»  Stort gnske om en cykelsti mellem Fillerup og Torrild
pé Kongshusvej.
» P& Kongshusvej har en haevet flade ved Skolevej hajst
prioritet i forhold til de krydsende blgde trafikanter.
Endvidere gnske om haevede flader pd Kongshusvej i

kryds ved Krogstrupvej & Vandveerksvej/Haldshavevej.

> Problematik pa Krogstrupvej (hej fart & oversigt) ved
"Eventyrskoven”.

EFFEKT VED REALISERING AF DE ANGIVEDE TILTAG

Foreslaede vejtiltag vil medvirke til et lavere hastighedsni-
veau gennem byen og en langt mere tydelig markering af,
hvor der er mest krydsende trafik pa straekningen. Det sger
trafiksikkerheden og ikke mindst trygheden for de blede
trafikanter, langs med og pé tveers af vejen.

Som i Fillerup blev der endvidere naevnt et stort anske om
en cykelsti mellem de 2 bysamfund. Det indgér i kommu-
nens cykelplanlagning.

?ﬂ; ¢.—- 5 4

. S 5 -=__=%:M$;ém:;\=-a
Pskduh

wde uheld hvor P

0 HEE

1 kom

2006 over | modsatte vejbane.
Hastighed kunne veere
forklaringen da. P1 er
skennet til 120 km/t
Mskduh  19/03- Taxa Traktor  P1i pékerte P2 bagfra,
2007 idet P2 ville foretace
venstresving. P1 nar en
skannet hastighed over
den skiltede hastighed.
Exuh 13/03- Pl = P1 skred over i modsatte
2006 vognbane i forbindelse

med opbremsning.
Skennet hastighed ikke
opuyivet. Fare og vejr er
noteret som tert.

Fiour 2€: Lesningsidéer i Torrild

Fiowr 27: Tiatlk ti/ira soortspladser

1 skal arydse Kono

ahusva) ved Skoleve,
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VIRKEMIDLER / IDEKATALOG

Dette afsnit indeholder et idékatalog med gennemgang af en
raekke trafiktekniske virkemidler. Det skal tjene som inspira-
tion og et veerktgj til arbejdet med trafiksikkerhed for mulige
trafiktiltag i Odder Kommune.

Idékataloget indeholder en kort beskrivelse af potentiale,
anvendelse, udfordringer og inspiration for felgende tiltag:

> |ITS - Tavler

> Bump og haevede flader

> Krydsningspunkter (fodgaengerfelt)

> Cykelbaner og cykelstrimmel

> Gennemfert fortov

»  Porte (hastighedszoner)

> Forsastninger

> Mini-rundkgrsel

> Visuelle virkemidler — "Shared Space™
> Etablering af 2 minus 1 veje

» Markering af kurver og kryds i abent land

Trafiksikkerhed er et vigtigt punkt i Odder Kommunes dag-
ligdag, og et omrade som der lgbende arbejdes malrettet
med, saerligt i forhold til at kommunen vil arbejde for at sikre
vejene. Den menneskelige faktor spiller dog ogsé en meget
stor rolle, og kommunen opfordrer alle trafikanter til at gere
en indsats for den faelles sag.

Odder Kommunes trafiksikkerhedsplan fungerer i den for-
bindelse som information til borgerne om de aktiviteter der
arbejdes med og realiseres. P4 hjemmesiden er det muligt at
felge med i de aktiviteter der er iveerksat og gennemfprt for
at forbedre trafiksikkerheden og utrygheden pa vejene.

Det er muligt at se de prioriterede indsatser siden 2010 og
det fremgar at der er etableret en del foranstaltninger i lobet
af de sidste 7 &r. Herunder flere af de vejtiltag der naevnes
under de enkelte lokaliteter. Det vaere sig i form af hellean-
lazg, Din fart Display, heevede flader, fodgaengerfelter mv.

3.1 ITS TAVLER

Variable tavler, er en del af begrebet "dynamiske veje”, hvor
teknik pa vejen hjaelper med at holde trafikanterne opdatere-
de, vgne og opmasrksomme til gavn for trafiksikkerheden.

Princippet er at skiltningen kun er aktiv ndr der er behov,
hvilket @ger respekten for de variable tavler i forhold til faste
tavler. Variable tavler anvendes iszer, hvor det er af vital
betydning, at bilisterne ser og respekterer skiltningen, f.eks.
péa skoleveje.

Hvor mange skolebern krydser vejen i saerlige tidsrum,
kan de variable tavler anvendes sammen med de faste
advarselstavler for at pavirke trafikanterne til at skeerpe
opmaerksomheden og f& disse til at tilpasse hastigheden
eller lignende.

Variable tavler indeholder typisk en lavere hastighedsgraense
end den generelle pé& den padgeeldende straekning. Hensigten
er, at tavlen teendes i perioder med mange barn. Uden for
disse perioder er tavierne slukket.

3.1.1 Fart Display med angivelse af ”Din fart”

Tavlen ”Din Fart” er et tiltag, der anvendes i forskellige
sammenhaenge. De medvirker til, at trafikanterne bliver
gjort opmaerksom pa aktuelle hastighedsoverskridelser
og saenker farten. Herved kan de medvirke til at reducere
hastigheden og mindske risikoen for trafikulykker og ege
trygheden.

Fart display tavler kan benyttes, hvor det anses for hensigts-
maessigt at reducere hastigheden. Det vaere sig pé veje i
byomrader, ved byporte, i det 8bne land pa veje med store
og mange hastighedsoverskridelser eller p& saerligt udsatte
lokaliteter. Det vaere i forbindelse med skarpe kurver, jernba-
neoverskaeringer, farlige kryds, krydsningspunkter mm.

Der er lavet flere sterre studier af virkning af "Din Fart”
tavlen. De viser, at gennemsnitshastigheden faldt med 2-10
km/t. Starrelsen pa faldet afhaenger af hastighedsniveau og
fartgraensen fer opsaetning af tavien. | gennemsnit er faldet
ca. 5 km/t. | figur 31 ses et eksempel pa en "Din fart” tavle
ved Fillerup. | figur 32 ses eksempel pa fartdisplay med din
fart implementeret direkte i en byportsmarkering.

[gur 33 Eksempel pa haovet llade F-<ryds | Sevind

3.2 BUMP OG HAVEDE FLADER

Er der brug for en markant og sikker dsempning af hastig-
heden kan der anvendes bump eller haevede flader. De har
altid en hastighedsdaampende virkning, og det er muligt at
skabe direkte sammenhzaeng mellem den enskede hastig-
hed og den fysiske udformning. Ramperne ber udformes
som moedificerede cirkelbump og de kan dels anvendes pa
kortere vejstraekninger, dels i en eller flere af grenene i et
vejkryds.

P4 straskninger med megen kollektiv trafik kan de alternativt
udformes som et kombi-bump (se figur 34), hvor busserne
kan passere forbi bumpet uden berering, mens personbiler
skal have det ene hjulsast op pa bumpene.

Figur 31: Eksernnel pd "Din Fart"tavle ved karsel rncd Filerup ira Odder Figur 34: Kembi-bump fra Odense. Busseme kan passere "uden em” bumpet
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3.2.1 Hzevede flader

Betegnelsen haevet flade benyttes, nér et bump far en ud-
straekning der er sterre end laengden af de normalt forekom-
mende koretwjer, det vil sige at udstraekningen er mere end
10-15 m. Kgrebanearealet hasves i hele krydsarealet.

Hvis bump og de haevede flader udformes, sa personbiler
kan passere dem med ensket hastighed, vil busser, lastbiler
og tunge keretgjer kun kunne passere dem med lavere

fart medmindre ramperne udformes med halve cirkel- eller
sinusbump.

Det skal naevnes, at mange forhold taler for at overveje mu-
lighederne ngje, inden en staerkt busbetjent vej fartdeempes
med bump/flader. Det skal nedvendigvis ikke forstas pa den
méde, at fartdeempning og bustrafik udelukker hinanden,
men ofte er bump og haevede flader steerkt medvirkende

til problemer, da der er stor forskel pa generne ved brug af
forskellige bumptyper, og en del bump er grelle.

3.3 KRYDSNINGSPUNKTER (FODGANGERFELT)

Et fodgaengerfelt uden anden form for foranstaltning skaber
en falsk tryghed for de blede trafikanter. Dette skyldes, at
det overlader hovedansvaret til bilisten. En fodgeengerover-
gang ber derfor aldrig anvendes alene og samtidig ber det
overvejes ngje om overgangen er ngdvendig det aktuelle
sted.

Bump eller hasvede flader kan med god succes bruges i
forbindelse med tydeliggerelse af et krydsningspunkt - som
alternativ eller kombination til fodgaengerfelt. Det kan samti-
dig overvejes at lave bumpet/fladen med en rad belaegning
af hensyn til dets tydelighed.

Det kan undtagelsesvis - hvor der er et sezerligt stort behov -
overvejes, om et fodgeengerfelt skal suppleres med signal-
regulering. Fodgaengere og de traekkende cyklister aktiverer
signalanlzegget via en trykfunktion.

Signalregulering giver god trafiksikkerhed, da bilister
generelt har stor respekt for overholdelse af vigepligten i
signalanlazg.

Et signalreguleret fodgaengerfelt kan samtidig bruges som
en decideret hastighedsdaempende foranstaltning. Det
geres ved brug af "Al-rgd”, hvor signalanlaegget skifter til
grent, ndr der registreres trafik med fart under hastigheds-
greensen eller ved “Al-gren™, hvor det skifter til redt, nar der
registreres trafik over hastighedsgraensen.

3.4 CYKELBANER OG CYKELSTRIMMEL

Etablering af brede kantbaner eller cykelbaner med cyk-
listsymboler kombineret med midterafstribning giver en
markant visuel eendring af vejprofilet med indvirkning pa
trafikafvikling og hastighedsniveau.

Afstribning med cykelbane eller cykelstrimmel er en for-
holdsvis enkel foranstaltning, der @ger trygheden for cykli-
ster ved trange forhold pa lokalveje, hvor der ikke er plads
eller gkonomi til etablering af cykelsti.

Cykelbane
> Mindste bredde af cykelbane er 1,2 m inkl. en kantlinje
pa 30 cm. Cykelbaner suppleres ofte med deciderede
cyklistsymboler.
> Etablering af cykelbane kraever kaerebanebredde p& 7,9
m.
Cykelstrimmel
> Mindste bredde af en cykelstrimmel er 0,8 m inkl.
kantlinje pa 10 cm. En cykelstrimmel suppleres ofte
med anden belsegningsfarve (f.eks. red eller bla).
> Etablering af cykelstrimmel kraever en mindste kereba-
nebredde p& 7,1 m.

Som angivet er kerebanebredden afgerende for, hvilken
afmaerkning der kan anvendes. Kravet til bredden af et
karespor for biler i én retning, er at det ikke ma vaere mindre
end 2,75 m. Ved en kerebanebredde p& mindre end 7,1 m er
det ikke muligt at lave cykelbane/-strimmel.

Ved trange forhold i bymaessig bebyggelse eller lokalveje
med meget cykeltrafik, kan cyklistarealet som nasvnt laves
med en cykelstrimmel. Her er kantlinjen punkteret og bili-
sterne ma overskride den samtidig med at der fortsat er en
visuel indsnasvring af kerebanen. De viste rede cykelstrimler
i figur 40 skal etableres med en bredde pa mindst 70 cm
inkl. 10 cm til kantlinje.

3.5 GENNEMF@RT FORTOV

Gennemfert fortov er et tiltag der hovedsageligt anvendes
ved mindre trafikerede sideveje. Det gger trafiksikkerheden
for cyklister, fodgaengere og knallert set i forhold til, at
bilisterne fra sidevejen nemmere erkender krydset og ikke
mindst forstar vigepligtsforholdene. Endvidere er det et tiltag
der virker som en fartdaemper pé al den trafik, der skal til

og fra sideveje, men samtidig ogsa er medvirkende til at
reducere kapaciteten fra sidevejen. Derfor er det et trafiktil-
tag der hovedsageligt kun anvendes ved mindre trafikerede
sideveje. Overkersler udferes oftest pd veje med fortov.

Ficur 35: Leengere heevet flace ved tre torskudte kryds | Jerlev

Fiaur 36; Haevet flade pé Strandveisn ved Bagergarden | Saksild.

Figur 37: Eksampel & gennemgéende cykelbaner pa Slolegade i Hou
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Figur 38 Eksempel pa cykealbarer (0g blat cykelfely) forbl sideve)

Figur 40: Tvdelige kantbaner i red asfalt og midterstribe i Korsholmi




3.6 BYPORTE

En port skal virke som en markering af overgangen til en
@nsket lavere hastighed. Porte kan benyttes pa trafikveje,
f.eks. ved indkerslen til en by og pa lokalveje, f.eks. ved
indkarslen til et lokalt trafikomrade.

En port pa en trafikvej skal farst og fremmest virke visuelt,
ved hjaelp af beplantning, belaegningsskift, portaler, belys-
ning mv. Desuden kan der benyttes en indsnasvring af kere-
sporsbredden, hvor cyklister fares bagom indsnasvringen.

| et lokalt trafikomréde kan der suppleres med bump eller
reduktion af keresporsantal, da det ofte tilstraebes, at porten
i dette tilfaelde far delvis samme karakter som en decideret
fartdsempere inde i omradet.

3.6.1 Hastighedszoner

En anden form for port er hastighedszoner i bymidteomra-
der. Hensigten er ikke mindst, at f4 seenket hastighedsni-
veau ved skolerne, hvor barn er szerligt udsatte. De laves
ud fra princippet, at den sterste risiko for trafikuheld med
drasbte eller alvorlige personskader er i byomrader, hvor
fodgaengere og cyklister skal krydse trafikstramme.

Hastighedszoner skal i nedvendigt omfang understgttes af
en raekke hastighedsdaempende foranstaltninger, seerligt p&
de langere straskninger.

Erfaringer fra projekter med hastighedszoner er tydelige.
Det har medvirket til et mere acceptabelt hastighedsniveau,
hvilket har betydet at trafiksikkerheden og trygheden for
trafikanterne, iszr cyklister og fodgaengere, er @get.

Der skiltes kun ved indkersel til omradet med en lokal
hastighedszone, og herefter er der ikke opfalgende skiltning
inde i selve hastighedszonen. Det betyder, at de udvalgte
omrader ikke ma vaere for store. | vejreglerne er det angivet,
at kerelaengden gennem en konkret hastighedszone ikke ma
overstige 1,5 km.

3.7 FORSATNINGER

Forsegetning af kerespor uden reduktion af keresporsantal

og uden niveaugendring i form af bump eller haevede flader
benyttes fortrinsvis pa 2-sporede trafikveje. Formalet med
forsastninger er etablering af en fysisk hastighedsdsempere,
hvor busser kan passere uden vaesentlige gener for chauffa-
rer/passagerer.

Det er imidlertid vanskeligt at skabe direkte sammenhaeng
mellem den enskede hastighed og fysisk udformning.

Hvis store keretojer skal kunne passere forsaetningerne, vil
personbiler kunne kere igennem dem med hastigheder, der
langt overstiger den gnskede hastighed.

3.7.1 Indsnaevring ved vejmidte (midteroer)

Indsnzevringer af keresporsbredden fra vejmidten ved anlaeg
af midterheller benyttes fortrinsvis pé 2-sporede trafikveje.
De kan etableres som punktvise indsnaevringer eller som
indsnasvringer pé leengere vejstraskning. Anlaeg af midterhel-
ler forhindrer overhalinger, og virker begraensende péa saerligt
de hgje hastigheder, samtidig med at de letter fodgaenger-
nes muligheder for krydsning af vejen.

3.7.2 Indsneaevring til 1 spor (evt. med bump/haevet flade)
Indsnasvringer til 1 spor uden brug af haevede flader og/
eller bump benyttes pa vejstraekninger med trafikintensitet
pa under 300 biler i timen. Selve indsnasvringen virker
hastighedsdeempende, men det er forudsat at der er modsat
kerende trafik, ellers er den ofte naesten virkningslas.

En indsnaevring til 1 spor kan i visse tilfaelde give anledning
1il tvivl om, hvem der skal holde tilbage, og i nogle tilfaelde
medfere et kapleb om, hvem der kommer farst. Det kan
skabe ulemper for cyklister, hvis der ikke er etableret en
saerlig cykelsluse. Indsnaevringer til 1 spor kan kombineres
med bump eller haevet flade.

En forssetning med indsnasvringer fremkommer ved etable-
ring af 2 p& hinanden felgende indsnaevringer til 1 kerespor,
séledes at man farst skal kere i venstre vejside og dernasst

i hajre. Udformningen daeamper hastigheden for alle kare-
tejstyper, men hvis store keretgjer skal kunne passere, er
hastighedsreduktionen for personbiler beskeden. En ulempe
ved etablering af chikanepar er trafikanternes usikkerhed
om, hvem der skal holde tilbage for hvem, og i nogle tilfeelde
resulterer det i et kaplgb om hvem der kommer ferst frem til
chikaneparret.

3.8 MINI-RUNDK@RSEL

Et tiltag som kan medvirke til en mere sikker trafikafvikling
i krydset er etablering af en minirundkarsel. Det generelle

formal med etablering af en minirundkersel er at nedsastte
trafikanternes hastighed frem til og i krydset og give mere
gnidningsfri trafikafvikling.

Erfaring ved ombygning af T-kryds til minirundkersel viser
en adfeerdsaendring hos trafikanterne med positiv effekt
pa trafiksikkerheden. | forhold til pladsforhold i byomréder,
er det vigtigt at sege at holde en minirundkersel inden for
eksisterende vejareal eller med sa lille indgriben i omgivel-
serne som muligt.

Figur £1: Markant byport 1 den vestlige ende af Fillsiup
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Figur 45: Ekssimpal pa hestighedszone opsat i lav galge 1 Eraining

Figur 46: Eksempel pa forsastning pa Skolegade | Hou
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3.9 VISUELLE VIRKEMIDLER - "SHARED SPACE”

Det baerende princip ved god etablering af et Shared Space
er design. Det vil sige, at gaderummets design i sig selv
fortaller, hvilken adfaerd der skal udgves, og specielt hvilken
hastighed der skal veelges. | den forbindelse kan alle gade-
rummets komponenter anvendes. F.eks. har rummets di-
mensioner stor betydning for virkningen. | meget smalle eller
lave rum, f.eks. med vejtrazer, der danner kulisser og maske
virker som loft over gaderummet, vil trafikanterne naturligt
feerdes med lav hastighed og veere saerligt agtpégivende.

Grove belaegninger sdsom brosten, og jeevne beleegninger
som f.eks. slebet granit kan have samme virkning. | det
forste tilfaelde er det ikke behageligt at kere med hej fart, og
i det sidste appelleres der til mere forsigtighed i forhold til
om det overhovedet er et kareareal, eller om det er et areal
til de gdende.

3.10 ETABLERING AF 2 MINUS 1 VEJE

Etablering af 2-1 veje retter sig mod mindre veje med lav tra-
fikmaengde og hvor det er svaert (dyrt), at forbedre sikkerhed
for blade trafikanter pa en anden made.

Det er en prisgunstig lesning der giver god tryghed til cykli-
sterne i form af deres egen areal langs kerebanen. De laves
ofte i mindre byer eller landomrader, og gerne i forbindelse
med skoleveje.

Vejudformningen bestar af ét kerespor, men er samtidig il
dobbeltrettet trafik, og det er dermed kun relevant at imple-
mentere nye 2-1 veje pa straekninger med lave trafikmaeng-
der. Eksempel pé udformning og kampagneaktivitet fra Vejle
Kommune ses i figur 50.

Leengden af 2-1 veje varierer meget og hastighedsgraense
er ofte angivet til 40 eller 50 km/t. P& enkelte straekninger i
&ben land er der dog arbejdet med en hastighedsgraense pa
60 km/1.

3.11 MARKERING AF KURVER/KRYDS | ABENT LAND

Ofte saettes der deslige fokus pé en generel forbedring af
markering og synlighed i kryds og kurver i &bent land. Her er
der angivet muligt koncept for tydeliggerelse.

3.11.1 Bedre markering af kurver p& mindre
kommuneveje

Afkerselsuheld i skarpe kurver pa de mindre kommuneveje
udger ofte en vassentlig del af uheld i &bent land. Uheldene
er typisk en konsekvens af, at trafikanterne for sent erkender
en kurve eller fejlvurderer kurvens forleb og herved kommer
med hgj fart ind i kurven.

Hvis karebaneafmaerkning og kantpaele ikke markerer kur-
vestart og det efterfelgende kurveforlgb tilstraekkelig tydeligt
for trafikanterne, sa bar afmaerkningen af og i kurverne
forstaerkes med f.eks. mere afstribning, flere kantpaele,
baggrundsafmasrkning med kantafmaerkningsplader og ret-
ningspile (041.1), bedre forvarsling med advarselstavler for
skarp kurve og eventuelt anbefalet eller nedskiltet hastighed
gennem kurven.

De primeaere tiltag vil derfor veere afstribning med midter-
stribe og fortaettede kantpaele, forvarsling af kurve med
skiltning for farlig kurve, slikkepinde (N42) og baggrundsaf-
maerkning (041).

Tydeliggerelsen af kurver tager udgangspunkt i felgende
overordnede kriterier for kurveradier:
> For kurveradius ned til ca. R = 700 m: Etablering af en
fortestning af kantpaele (N41).
> Kurveradius fra ca. R = 400 m til ca. R = 700 m: Op-
saetning af en tydelig baggrundsafmaerkning i form af
N42.
> Kurveradius pa under ca. R = 400 m: Opsaetning af
baggrundsafmaerkning i form af O41.

Ovenstéende er vejledende og der kan forekomme afvigel-
ser i den enkelte situation i forhold til en narmere vurdering
af kurverne.

Der kan endvidere laves midterstribe i kurver pd kommu-
neveje hvis vejbredden er mindst 5,6 m. Herudover kan der
eventuelt suppleres med vejsgm / reflekssem i vejmidten i
kurveradier under ca. R=100m. Der kan suppleres med skilt-
ning for farlig vejsving (A41). De opstilles ved en begrundet
behovsvurdering fra konkrete besigtigelser af skarpe kurver.

3.11.2 Bedre markering af kryds pd mindre
kommuneveje

Konceptet for tydeliggerelse af kryds pd kommuneveje
fokuserer pé at styrke afstribning langs med vejsiderne pa
primazrvejen og eventuelt supplere med afstribning i vejmid-
ten. Herunder en vurdering af opsaetning af advarselstavle
for farligt vejkryds, hvis vejens forlgb “kreever” at trafikanter
pé primaervejen skal veere seerlig opmaerksomme pé farten.

Endvidere kan der geres mere brug af baggrundsafmaerk-
ning (042) i T-kryds, hvis der ikke er vejvisere i forvejen.
Endeligt kan forvarsling af vigepligten med ekstra B11-tavler
overvejes, hvis tilkerslen er utydelig. Hertil eventuel af-
maerkning med stor vigepligtstavle pd kerebanen. | figur 52
ses princip til bedre markering af T-kryds ved brug af mere
afstribning pa primaervejen.

Figur 47! Eksernpel p& 1ed besgiing 07 skole-markering ved kryds | Gedved

Fiour 48: Tydelig bagarundsafmasriaing (O41) ifrm. sharp kurve

Figur 48: Tydelig kurveafmaerkning p& Grejsdalvej
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Fiqur £ 2 -1 vej pé en skelevel | Gigls

Figur 52: Princip for bedre markering af krydeanies
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